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BISIKLET YOLLARI

«w O

ICIN YOL GUVENLIGI

EMBARQ Turkiye — Strdurdlebilir Ulagim Dernegi
(SUD) sehirlerde yasam kalitesini iyilestirmek

Uzere kent ici ulasim sorunlarina surddrdlebilir
¢dzUmler Ureten ve projeler ylriten bir kurulustur.
Dernegimiz, yerel idarelerle birlikte calisarak kent igi
ulasim kosullarini iyilestirmek Uzere ¢6zUm Onerileri
gelistirmekte ve bu ¢ézimlerin uygulanma surecinde
gerekli olan yurtici ve yurtdisl uzman destegini
saglamaktadir. Yarattiglmuz projeler kapsaminda
Istanbul, Antalya, Eskisehir ve Sakarya sehirlerinde
bisikletin kent ici ulasim agina entegrasyonu ve gavenli
bisiklet yollari tasarimina destek vermekteyiz.

EMBARQ Turkiye, IBB Trafik Midirligi’nin istegi
Uzerine Veliefendi-Zeytinburnu bisiklet yolunun yol
guvenlik inceleme calismasini yarutmastur. Danimarkali
danismanlik sirketi Consia Consultants ve EMBARQ
Saglik ve Yol GUvenligi Programi isbirligi ile yarGtdlen
yol gUvenlik incelemeleri Eylil 2013’te tamamlanmistir.
Bu rapor incelenen koridorda yol gtivenligini tehdit
eden unsurlar ve iyilestirme Onerilerini dzetlemeyi
amaglamaktadir.

1.1 YOL GUVENLIGi VE BIiSIKLET
PLANLAMASI

Bisiklet koridorlarinin tasarim asamasinda 6zellikle
Uzerinde durulmasi gereken belirli mUhendislik
prensipleri bulunmaktadir. Bu prensipleri séyle
Ozetleyebiliriz:

e Diger ulasim turleriyle etkilesimin mimkin
oldugunca aza indirimesi gerekir. Ornegin yaya
kaldirnmlarindan bisiklet yolu gegirilmesi gok
tehlikeli ve kesinlikle nerilmeyen bir uygulamadir.
Yaplilan genis kapsamli anketlerde boyle
uygulamalarin ayriimis bisiklet yollarina oranla 5 kat
fazla kaza riski icerdigi gortimuastar.

Bisiklet ve motorlu tasit yollarinin ortak kullanimina
aclk olan kesitlerde ortalama hiz degerlerinin
dusurdlmesi gerekir. Hangi hiz ve trafik yogunlugu
icin hangi bisiklet yolu tGrintn uygun olacagdi
ayrica belirlenmelidir.

e Yol kullanicilar arasindaki gérus kalitesinin
korunmasina gayret edilmelidir. Ornegin
kullanicilarin birbirilerini mumkin olan her durumda
gdrebilmeleri saglanmalidir.

e Tasarim asamasinda kullanicilarin hata yapma
payinin da tasarima dahil ediimesi gerekir. Ornegin
muhendis ve plancilann sadece minimum geniglik
ile calismasi ileride sorunlar dogurabilir.

e Hem surlculerin hem de bisikletlilerin tahmin
edilebilir ve basit manevralar yapmalarini
saglayabilmek icin tasarimda karmasikliga yol
acacak etkenlerin ortadan kaldiriimasi gerekir.

®  YUksek hiza sahip motorlu tasit yol kesitlerinin
bulundugu bdlgelerde bisiklet koridorlar mutlak
suretle bir fiziki engel ile ayriimig rotalar Uzerinden
gegcirimelidir.

Sdrdurdlebilir Ulasim Dernegi (EMBARQ Turkiye)
olarak teknik uzmanlarimizin bilgi ve deneyimlerini
degerlendirerek asagida belirtilen tasarim
degiskenlerini denetliyor ve gerekli dnerileri ilgili
paydaglara sunuyoruz:

e Bisiklet koridorunun geometrik tasarimi (genislik,
egim, kurbalar vb.)

e Kavsaklar ve trafik isiklari
e Yol cizgileri ve isaretlemeler/levhalar

e Isklandirma (genel olarak gindiz ve gece goris
kalitesi)

e Motorlu tasit trafigi ile etkilesim
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Sekil 1: Raporda incelenen bisiklet koridoru

e Yerel bisiklet kullanicisi davraniglar ve aliskanliklari
e Tagsit paklanma noktalari

Yollar nasll tagitlara gore planliyorsak, ayni sekilde
bisikletliler icin de planlarsak daha iyi bir tasarim elde
etmis oluruz. Ancak gogu muhendis ve mimar, kentteki
bisikletlileri yayalar gibi degerlendirir. Gergcek su ki
bisikletli, yayadan ¢ok bir ara¢ strtctsu gibidir. Teknik
olarak dogru planlanmamis bisiklet yollan karmasaya
ve kazaya yol acabilir. Dolayisiyla mevcut yola sadece
bisiklet yolu eklemek ¢6zUm degildir; her zaman yolun
bUtunl ve yol kullanimi géz éntinde bulundurularak
tasarim yapilmalidir.

1.2 RAPORDA INCELENEN BIiSIKLET
KORIDORU

Eyliil 2013’te istanbul Kennedy Caddesi ile D-100
Yanyolu'nu birlestiren kavsaktan Aksu Caddesi, Ekrem
Kurt Bulvar ve Gobancesme Kosuyolu Caddesine
kadar uzanan Veliefendi-Zeytinburnu bisiklet yolunun
yol glvenlik inceleme c¢alismasi yUrttulmastur. Bisiklet
yolu 2,7 km uzunlugundadir ve karayolunun dogu
tarafinda iki yonlu olarak inga edilmistir. Bu koridorda
daha énce yurittimas bir yol glvenligi incelemesi
bulunmamaktadir.

Kentsel alanlarda mevcut bir yolun yanina ¢ift yonld
bisiklet yollari inga edilmesi normalde dnerilmez ancak
bu durumda s6z konusu yol motorlu tagitlardan iyi

bir sekilde ayrimis olarak insa edilmistir ve hemen
hemen butin kavsaklar bisikletler icin ayriimis bir faz
saglayacak sekilde sinyallerle kontrol edilmektedir.

Bu nedenle incelemenin getirdigi 6nerilerin dikkate
alinmasi kosuluyla, gtvenlik dizeyi kabul edilebilir
olarak degerlendirimektedir.

Bu raporda inceleme sonucunda belirlenen kazaya
sebebiyet verecek unsurlar ve ¢dzim &onerileri
sunulmaktadir. Oneriler 6ncelik siralamasina gére U¢
kategori altinda toplanmistir.

1: Acil - en kisa sUrede ele alinmasi gereken birinci
derecede dncelikli sorunlar.

yeterli finansman oldugunda
degerlendiriimesi gereken ikinci derecede 6ncelikli
sorunlar.

3: Tamamlayici - bakim programi dahilinde ele
alinmasi gereken Uglncu derecede 6ncelikli sorunlar.
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“J 2 VELIEFENDI BiSIKLET YOLU - YOL GUVENLIGi INCELEMESI

SORUNLARVE
OZUM ONERILERI

2.1 ACIL: En kisa siirede ele alinmasi gereken birinci derecede 6ncelikli sorunlar

2.1.1 Yolun durma ve park etme igin kullanimi

Sorun Bisiklet yolunun park etmek veya otobsler, taksiler ve 6zel araclar tarafindan yolcularin indirilip bindirilmesi icin bir
olclide kullanildigr gézlemlenmistir.

Oneri Kavsaklarda kullanilan mavi bariyerlerin tim bisiklet yoluna uygulanmasi distinilebilir. Yolcularin indirilip bindirilmesi
icin 6zel bir ihtiyac bulunmasi durumunda (6rnegin Ismail Erez Bulvari'nin kuzeyinde yer alan alisveris merkezinin énii
gibi) bisiklet yolunun disinda 6zel bir otobus duradi veya bir taksi alani saglanmalidir.
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2.1.2 Hiz sinin

Kolejleri B
444 10 92

Sorun Yol kesitinde hiz siniri 50 km/saat'tir, fakat yol tasarimi daha yiiksek hizlara izin vermektedir. Bu durum &zellikle
savunmasiz yol kullanicilari yolu ge¢mek istediklerinde sorunludur.

Oneri Yola belirli araliklarla hiz azaltici tedbirler uygulanmalidir, buna ek olarak hiz siniri konusunda daha kati yaptirimlar
uygulanmalidir.

Sorun - GUney yonunden bisiklet yolunun her iki yanindan gegis yapan araclar ayni anda yesil 1sikta gecmektedir ancak bu
trafik akisi kavsakta cakismaktadir.
- GUneyden gelen bisiklet kullanicilari icin gecerli olan sinyaller diizgiin calismamaktadir.
- Kavsak icindeki bisiklet trafiginin akisini gosteren isaretler gerceklesen veya olasi hareketleri yansitmamaktadir.
istanbul Caddesi tizerinde iki yonlii bir bisiklet yolu isareti uygulanmistir fakat bu yol kaldirnmda son bulmaktadir
ve giineyden gelen bisiklet kullanicilarinin, istanbul Caddesi kavsaga gelene kadar tek yonlii oldugundan devam
edebilecekleri bir yollari bulunmamaktadir.

Oneri - Isaret planinin degistirilmesi diistiniilmelidir, bdylece giineyden gelen motorlu araglar icin farkl yesil i1sik gecis
zamanlari saglanabilir.
- Iki yonlii yol tizerindeki bisiklet kullanicilari icin sinyaller son derece 6nemlidir ve her zaman calisir durumda olmalidir.
- Hareket etmeleri istenen bisiklet kullanicilarina 6zel isaretler saglanmalhdir.




Sorun Hipodromun gliney girisinde, hipodromdan ¢ikan surticllere iki yonli bir bisiklet yolundan gececeklerini belirten
herhangi bir isaret bulunmamaktadir. Suriicliler sadece gliney taraftan gelen trafige odaklanacaktir ve "beklenmeyen"
yonden gelen bisiklet kullanicilarina dikkat etmeyecektir.

Oneri Surucllere, sag taraftan bisikletlerin gelebilecegini belirten isaretler ve uyarilar yerlestirilmelidir. Ayrica bisiklet yoluna
bisiklet kullanicilarini sol taraftan gelebilecek trafige karsi bir uyari isareti yerlestirilmelidir.




BikeLab istanbul 7

w

Sorun - Bisiklet yolu Uizerine, otoparktan ¢ikis yapan araglar konusunda yanip sénen bir uyari isareti yerlestirilerek glineyden
gelen bisiklet kullanicilari uyariimaktadir. Kuzeyden gelen bisiklet kullanicilari icin benzer bir isaret bulunmamaktadir ve
bu kullanicilar beklenmeyen bir yénden geldikleri icin daha buytik risk altindadir.

- Otoparktan cikan araglar iki yonli bisiklet yolundan gececekleri konusunda uyarilmamaktadir.

Oneri - Yanip sénen isikli uyari isaretinin aynisi otoparkin kuzeyinden gelen bisiklet yolu tizerine yerlestirilmelidir.
- Otopark cikisina sirliclileri bisikletlerin her iki ydnden geldigi konusunda uyaran bir isaret yerlestirilmelidir.
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Devam etmeyen kaldirim
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Sorun - Kavsak yan yola giris ve ¢ikis yapmak icin gecis yollari ile birlikte tasarlanmistir. Gegis yollari sinyal kontrollu degildir ve
yuksek hizlara izin vermektedir. Bu durum gecis yolunu gecen hem bisiklet kullanicilari, hem de yayalar icin blyik bir
glivenlik sorunu olusturmaktadir.

- Kavsakta yayalar oldukga kotli kosullara maruz kalmaktadir. Kaldinm devam etmemektedir ve ¢ok sayida yaya trafik
seritlerinde ytriimek durumunda kalmaktadir.

- Ekrem Kurt Bulvari ve Fikret Yiizath Caddesi'nde kuzey tarafindan gelen araclar ayni anda yesil 1sikta gecmektedir. Bu
durum cok sayida catismaya neden olmaktadir.

- Engelliler icin gecis yaya gecidinden uzaga yerlestirilmistir.

Oneri - Kavsak yeniden tasarlanmali ve gecis seritleri ortadan kaldirilarak, standart T kavsaklarinda oldugu sekilde saga
donusler sinyal kontroliinde gerceklesmelidir.
- Kavsak tizerinde kaldirimlar bulunmalidir ve glivenli, sinyal kontrolli gegisler saglanmalidir.
- Ekrem Kurt Bulvari ve Fikret Yiizath Caddesi'nden gelen araclar icin farkli yesil 1sik gecisleri tasarlanmalidir veya
Fikret Ylizath Caddesi tzerindeki erisim tek seride indirilmelidir, bdylece sag seride gecis yapilabilecek ve Ekrem Kurt
Bulvari'ndan gelen araglar ikinci ve lictinci seridi kullanacaktir.
- Orta reflijde yaya gecidi Uzerinde engelli kisiler icin gecisler olusturulmahdir.

2.2 Onemli: Yeterli finansman oldugunda degerlendiriimesi gereken ikinci derecede éncelikli sorunlar

2.2.1 isaretlerin bakimi

Yipranan kirmizi isaretler

Sorun Bisiklet yolunun arag seritlerinden cizgilerle ayrildigi bir adanin bulunmasi ve bisiklet yolunun basladigi yeri net bir
sekilde belirten yol civilerinin kirmizi bir serit Gizerine yerlestirilmesi dogru ve guivenli bir c6zimdur. Fakat bazi yerlerde
isaretler tamamen asinmistir ve arag stirtictleri bisiklet yolunu ayirt etmekte zorlanmaktadir.
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Sorun Araclari bisiklet yolu disina yonlendirmek tizere bisiklet yolunun baslangici yere cizilen bir ada ile isaretlenmistir. Fakat
bisiklet kullanicilarinin isaretli ada tizerinden gecerek bisiklet yoluna girmeleri gerektigini gdsteren herhangi bir isaret
bulunmamaktadir. Yere isaretlenmis ada izerinden gecis yapilmasina normalde izin verilmez.

Sorun - Muhtemelen araclarin girmesini engellemek lizere bisiklet yolu seritlerinin arasina plastik bir direk yerlestirilmistir.
Direg@in hasar gordigi gozlemlenmistir, bunun nedeni bisiklet kullanicilar olabilir.
- Direk sorunludur ctinki kavsaktan uzak bir noktada bisiklet kullanicilarinin yiiksek olabilecek hizlarda gecebilecedi bir
noktaya yerlestirilmistir.

Oneri Direk kaldiriimali ve mavi bariyerler araclarin bisiklet yoluna girmelerini engellemek tizere kdpri Gizerine kadar
uzatiimalidir.
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Sorun Yoldan ge¢mek isteyen yayalar ve bisiklet kullanicilari ti¢ veya dort kez yesil 15191 beklemek durumunda kalmaktadir. Bu
kabul edilemez bir durumdur ve buradan kirmizi 1sikta gegisler oldugu gozlemlenmistir.

Sorun Kaldirim ve bisiklet yolu tzerindeki orta isaret kaldirimistir. Bu bir sorun olusturmaktadir ¢linkii kuzeyden yokus asagi
gelen bisiklet kullanicilar hizli bir sekilde yaklasabilir ve yayalarin gortiniirliglni engelleyen bir duvar bulunmaktadir.
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2.3 Tamamlayici : Bakim programi dahilinde ele alinmasi gereken Uguncu derecede 6ncelikli sorunlar

2.3.1 Bisiklet yolunu belirten isaretler

Bisiklet yolunun baslangicinda kafa karistirici isaret

Sorun Kavsaklardan sonra tizerinde bir bisiklet isareti bulunan plastik bir tabela ile zorunlu yon isareti yerlestirilmistir. Bu isaret
bisiklet kullanicilarinin isaretin sol tarafindan gitmeleri gerektigi seklinde anlasilabilir.

Oneri istenen trafik akisini net bir sekilde belirtecek sekilde isareti degistirin.

Sorun - Bisikletler icin (g farkli trafik sinyali kullanilmaktadir: Ug lambali bir biiyiik ve bir kiiciik isaret ve iki lambali bir biyiik
isaret. Bu sasirtici olabilir. Koridor Gizerindeki tim kavsaklarda ti¢c lambali blyuk bisiklet sinyali araclar icin kullanilan
sinyal ile ayni fazda calismaktadir. Bu nedenle sinyal gerekli degildir.

- Bisikletler icin yesil yandiktan sonra cakisan trafigin harekete gegme siiresi yaklasik 4 saniyedir. Kavsaklarin cogunda
bisiklet kullanicilarinin kavsaktan ¢ikmasi icin bu sire yeterli degildir.

Oneri - Bisikletlere 6zel sinyaller sadece ayni ydonde seyreden motorlu araglar icin sinyallerle farkl fazda oldugu yerlerde
uygulanmalidir.
- Bisikletler icin her zaman kuguk ¢ lambali isaretlerin kullanilmasi onerilir.
- Bisiklet kullanicilarina, ayni ydonde seyreden araglardan birkag saniye dnce yesil isik ile gecis saglamak uygun bir
glivenlik 6nlemi olacaktir. Bu sekilde bisiklet kullanicilari donls yapan araclar tarafindan daha net gorilecektir.
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Kennedy Caddesi lizerindeki bisiklet yolu devam etmiyor

Sorun Kennedy Caddesi lizerine Aksu Caddesi lizerindeki yola bir ek insa edilmistir ancak yol bir anda sona ermektedir ve
bunu gosteren herhangi bir isaret bulunmamaktadir. Ayrica bu iki yol birbirine bagli degildir, bu nedenle bisiklet
kullanicilari Kennedy Caddesi'nden Aksu Caddesi'ne gecis yapmak icin yaya yolunu kullanmak zorunda kalmaktadir.

Oneri Burada bulunan adim kaldiriimali ve kaldirim tizerinde kalan yol i¢in Aksu Caddesi'ne devam eden bisiklet yoluna
baglanti saglamak lizere bir rampa yerlestirilmelidir.

Termoplastik ile kaplanmis 1sikli yol ¢ivileri

Sorun K&pri uzerinde bisiklet yolu boyunca dis tarafta isikh yol civileri kullaniimistir. Bu son derece dogru bir glivenlik
onlemidir ancak beyaz termoplastik hat uygulandigi zaman ¢ok sayida civinin Gzeri kaplanmistir.

Oneri Civilerin Gstu temizlenmelidir.

13
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Bisiklet kullanicilari icin kavsaktaki isaretler yetersiz; dortgen isareti net anlasiimiyor

Sorun Kavsagin ontine yerlestirilen isaretler, araclarin yoldan gecerken bisikletlere yol vermesi gerektigini gostermektedir. Bu
yol verme zorunlulugu mavi bisiklet isaretinin yer aldigi kavsaktan gériinmemektedir.

isaretler izerinde ayni zamanda islevi net olarak anlagiimayan bir dértgen isareti de yer almaktadir.
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ismail Eres Bulvari'ndan Erisim

Sorun Yol boyunca devam eden ve heniiz insa edilmemis bir yol bulunmaktadir, buna karsin giris ve cikis seritleri

olusturulmustur ve park alani olarak kullanildigi goriilmustir. Burada seyreden araclar bisiklet yolundan gegmek
durumundadir.
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Sorun Buglin bisiklet yolu kilitli bir kapi ile sonlanmaktadir. Anladigimiz kadariyla hedef bu yolun metro veya tramvay
istasyonlarina baglanacak sekilde devam ettirilmesidir ancak kopriintin diger tarafindaki park icinde gerceklestirilen
calismalar bisiklet yolunun devam ettirilmeyecedi izlenimini vermektedir.

“J 3 SONRAKI ADIMLAR

Yol guvenligi incelemeleri sonucunda belirlenen
sorun ve dneriler IBB Trafik MUdUrligu ile paylagimis,
ciktilarin diger ilgili kurum ve kuruluslara sunulmasina
karar verilmistir. EMBARQ Turkiye ve IBB Trafik
MUdarlaga 2014 yiinin ikinci geyreginde bu raporda
sunulan dneriler 1sIginda yol guvenligi iyilestirme
caligmalarina baslamayi hedeflemektedir.

Bunun yani sira, EMBARQ Turkiye farkl sehir ve
ilceler icin faydall olabilecek bisiklet yollari tasarim
kilavuzunun hazirliklarina devam etmektedir. Bu
kilavuzun 2014 senesi iginde basil olarak tum ilgili
kurum ve kuruluglar ile paylasiimasi planlanmaktadir.
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